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Forord

| samband med framtagandet av handbdRatt fart i stadengenomférs en rad
tilampningsstudier av handbokens arbetsordninga Etorter studeras: Halm-
stad, Falun, Balsta och en stadsdel i Goteborgradtdessa studeras hur funktio-
nella forbindelser ska hanteras i tre orter, naemiyasteras, Motala och Sim-
langsdalen. Denna rapport redovisar hur arbetéttatbch vilket resultat som
framkommit i Falun.

Uppdraget finansieras av Falu kommun och Vagverikatn dr Annika Nilsson
och civ ing Liselott Soderstrom fran Trivector Trahar genomfort uppdraget i
samarbete med Mathias Westin och Emma Ohlsson katmun.

Stockholm december 2008
Trivector Traffic AB
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1. Bakgrund

Fran den 2 maj 2008 ar det i Sverige mojligt ayitskhastigheten i steg om
10 km/tim, fran 30 km/tim och upp till 120 km/tirByftet &r att fa en battre
anpassning av hastigheterna i forhallande tillrdékpolitiska malen. An-
passningen av hastighetsgranserna ar avsedd @tbagderafiksakerhet — ba-
serat pa krockvaldsprincipen, 6kad respekt ochpaos for hastighetsgran-
serna samt minskad miljopaverkan.

Kommunen har ratt att besluta om hastighetsgraasaeom tattbebyggt om-
rade. Kommunen har ocksa ratt att besluta var grafia tatbebyggt omra-
de gar.

| § 7 i Vagverkets foreskrifter och allméanna rad bagsta tillatna hastighe-
ter anges foljandellnom tattbebyggt omrade bor, nar annan hastighets-
grans an tatortshastigheten enligt 3 kap 17 § tsdycket (50 km/tim) pro-
vas, framst hastighetsgranserna 30, 40 och 60 knefterstravas pa vagar
som inte ingar i funktionella férbindelser for atbpendling och langvaga
godstransporter.”

Genom att avvaga hastighetsnivan val kan den \giédlasen medverka till
att stadsrummen anvands pa ett satt som stodperstautveckling. Hand-
bokenRaétt fart i stadenhar tagits fram som ett verktyg som ska medverka
till att staden far det trafiksystem den behoverdih utvecklas i avsedd rikt-
ning. Denna rapport beskriver handbokens tillamgmiralun.
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2. Processen

2.1 Forsta motet

Uppstartsmotet holls i mitten av april 2008. Paehdeltog Annika Nilsson
och Liselott Soderstrom fran Trivector samt Mathidgstin och Emma
Ohlsson fran Falu kommun. P& motet informerade BaniNilsson om syftet
och hur uppdraget var tankt att utforas.

Behovet av underlagsmaterial klargjordes, vilkeduteerade i att foljande
kunde Oversandas:

Trafiknatsanalys (fran 2008, arbetsmaterial)
Linjenatskartor for kollektivtrafiken
Bullerkartlaggning (arbetsmaterial)

Oversiktsplan fran 1994

Gallande hastighetsgranser ur Nationell vagdatabas
Grundkarta och cykelkarta

Trafiken i Falun 2003

Fotomaterial 6ver vagnéatet i Falun

2.2 Nulagesbeskrivning

Trivector inventerade hela det definierade huvuelnfiir en beskrivning av
nulaget enligt handbokeRatt fart i stadenUppgifterna sammanstalldes pa
kartmaterial och en forsta grov analys genomfordeslysen grundades pa
de kvalitetssamband som d& fanns i den aktuellddwk®en. Vissa av dem
kom senare att justeras.

2.3 Analys

Trivector genomforde kvalitetsanalys med versi@b@vRatt fart i staden!

2.4 Moten

Forutom forsta och sista moétet genomfordes tvdaiefeéten och ett kortare
fysiskt mote under analysperioden, dér Falu komficknlamna synpunkter
pa nulagesbeskrivning och de analyser som gjorts.
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2.5 Vidare analys och avvikelsehantering

Parallellt med uppdraget i Falun fortskred arbetetl hastighetshandboken,
vilket innebar behov av en del uppdateringar aviysea. | detta skede
genomforde Trivector en uppdatering av kvalitetbasen till samstammig-
het med version 0.92 &vatt fart i stadenDet ar den version som skickades
till bestéllaren den 23 juni 2008 och dar hansyitsaill de synpunkter som
framkom vid Sveriges Kommuner och Landstings reemssarium i Stock-
holm den 2 juni.

For de platser, strackor eller omraden som i ratatluppvisade 1ag kvalitet
inom ett eller flera av beddmningskriterierna ggsden sammanstélining
med 6versiktligt atgardsbehov.

2.6 Sista motet

Vid motet den 3 juli redovisade Trivector sin upfedtade kvalitetsanalys
och awvikelserapport. P4 motet deltog Liselott $éwém fran Trivector
samt Mathias Westin och Emma Ohlsson fran Falu komnAnalysen dis-
kuterades och behov av nagra mindre justeringailgufgs. De identifierade
avvikelserna gicks igenom och tankbara atgardesrades.

2.7 Hastighetsplan for Falun

Ett forslag till hastighetsplan utformades i juliderat pa version 0.94 av
Ratt fart i staden! november faststalldes till slut den slutligasienen av
handboken, vilket innebar ett antal analyser gjgrdm. Denna rapport re-
dovisar resultaten baserat pa den slutliga versian®att fart i staden!

Det omrade som forslaget behandlar ar tattbebyggéde i Falun, exklusi-
ve de vagar dar Vagverket beslutar om hastighexempelvis Lugnetleden.
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3. Nulagesbeskrivning

3.1 Trafiknat

| Trafiknatsplan for Falu tatort (ej antagen) firets huvudnat utpekat. Detta
ar indelat i Genomfart/infart, Huvudgata och Upplagsgata. Ovriga gator
klassificeras som Lokalgata eller Ovriga vagar. tigastsanalysen har ge-
nomforts genom att dela upp detta huvudnat i gtildmomogena delstrack-
or, som sedan studeras var for sig. Lokalnatestuaterats mer dvergripan-
de genom att gruppera lokalgatorna i homogena cnrad

3.2 Nuvarande hastighetsgranser

| Figur 3-1 redovisas gallande hastighetsgransetep@igar och gator som
ingar i analysen. | de flesta omradena galler itlagtighetsgransen 50
km/tim. Pa nagra av de storre vagarna ar hastigrezttt till 70 km/tim och
det finns aven nagra bostadsomraden och gator fdan&im. | centrum
finns tva stycken gagator.
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Figur 3-1. Nuvarande hastighetsgranser i Falu tatort. Kélla: NVDB
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3.3 Kollektivtrafiknat

For kollektivtrafiken har nuvarande nat anvantsteér indelade i huvud-
linjer, lokallinjer och direktlinjen mellan Falurch Borlange.

3.4 Beskrivning av livsrum

| handbokenRatt fart i staden! anvands livsrumsmodellen for att dela in
tatortens gaturum med avseende pa rummets stadsnjgpassiga funk-
tion.

| Falun &r fyra rum aktuella: transportrum, integtdransportrum, mjuktra-
fikrum samt frirum. Inneborden av dessa rum frammadefinitionerna ned-
an. Frirum har emellertid bara identifierats i@ttrade i Falun (gagatorna i
centrum), och behandlas inte ndrmare i analysen.

Frirum (F), rum for cyklister, fotgdngare och de lekande barndrirum-
met ska de oskyddade trafikanterna inte behdva sigp&r motorfordons-
trafik, som i princip inte bor forekomma. Utformgien maste utga fran ga-
endes och cyklisters perspektiv och hastighetevilknebéar detaljrikedom
och smaskalighet med manga maojligheter till moterilan manniskor. Bil-
fria omraden t.ex. torg, parker, lek- och fritids@aben, avstangda gator, se-
parata gang- och cykelvagar. Mopedtrafik ar intedhig pa dessa platser.

Mjuktrafikrum (M), rum som omfattar storre delen av stadens gaturum.
Véaggarna i rummen utrycker ett ansprak pa kontakt mérvaro. Rummet
bor tillmotesgd méanniskor ansprak att latt rora isigmmets langs- och
tvarsriktning. 1 rummet ska bilister och oskyddaddikanter samspela. Bil-
trafikens ytor begransas sa langt det gar med hdilbgatornas funktion.

Integrerat transportrum (IT), oskyddade trafikanter kan fardas i rummet
men har ringa ansprak pa att korsa det. Det ficksaringa ansprak pa vis-
telse i rummet. Vaggarna vander sig mot rummet h@rringa ansprak pa
det. Korsningsanspraket uppkommer i anslutningktiisningar mellan de
integrerade transportrummen eller andra livsrumunhmet har oskyddade
trafikanter ett ansprak pa trygghet i form av anwadikanters narvaro men
utan att samspela med dem. Gaturummet har someadednsportfunktion.

Transportrum (T), rum for enbart motorfordonstrafik, dar gang- agkel-
passager pa ett bekvamt och tryggt satt ar seplaevdiggarna vander inte
sina ansprak mot rummet. Transportrummet omgarddmaiarer, synliga
eller osynliga. Transportrummet har en renodlatikrppgift.

| Figur 3-2 illustreras resultatet av livsrumsindeben for Falu tatort.
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Figur 3-2  Livsrumsbeskrivning pa strackor och i omraden.

3.5 Beddmning av dimensionerande trafiksakerhets-
situation (DTSS)

Bedémningen av dimensionerande trafiksakerhetsgitudygger pa vilka

krockvaldssituationer som kan uppsta pa de olikarda av vagnatet. Situa-
tionen med lagst krockvaldshastighet blir dimensiande, i tur och ord-
ning: GC/Bil-konflikter, Bil/Bil-korsande kurs, Bisingel (fast hinder),

Bil/Bil-mote. Figur 3-3 nedan visar dimensioneranttafiksituation pa

strackor och i omraden.
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Figur 3-3  Dimensionerande trafiksékerhetssituation (DTSS) pa strackor och i omraden.

3.6 Luftkvalitet och buller

Problem med luftkvalitet kan uppsta i de centraddéacha av Falun, inom
den s.k. Inre ringen. Aven bullerproblem finns ghipdgdende bullersane-
ringsplan pa ett antal stallen, vilket innebartatstigheten inte bor hojas pa
motsvarande strackor innan atgarder vidtagits aftiinte riskera att situa-
tionen forvarras.

3.7 Kvalitetsbedémning av nulaget

En inledande analys har gjorts med befintliga hstisgranser. Natet har
delats in i totalt 246 delar (196 strackor och Boraden). Var och en av
dessa delar har bedomts inom kvaliteterna: tillgghgt for bil, tillganglig-
het for kollektivtrafik, karaktar, trygghet, tralikerhet och luftkvalitet och
buller. Alla kvaliteter ar dock inte tillampliga la delar av natet. Totalt
har 932 kvalitetsbedomningar gjorts.

Med nuvarande hastighetsniva hamnar 258 av 9324PBeddmningar pa
lag kvalitet. 28 (3 %) far mindre god kvalitet.

Kvalitetsbedomningar for respektive stracka och ameraterfinns i tabell-
form i bilaga 1 (Excel-fil).
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4. Analys

4.1 Lankoptimering

For varje delstracka genomférdes en test av vilkastighet som ger flest
antal aspekter med goda kvaliteter (gron) och mamsal med mindre god
kvalitet (gul) och Iag kvalitet (rod). Den senar@am undveks. Analysen
kan s&agas vara en suboptimering av hastighetsnader

Resultatet av [Ankoptimeringen illustreras i Figt.

Linkoptimering
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Figur 4-1  Lankoptimerade hastigheter.

Resultatet av lankoptimeringen visar att 133 av @B2 %) strackor eller
omraden far mindre god kvalitet. Lag kvalitet &rdast miljokvaliteterna
buller och luftféroreningar, som inte heller kanpng god kvalitet genom
forandring av hastigheten.

Det lankoptimerade natet innehdller samtliga majlgstighetsgranser mel-
lan 30 km/tim och 100 km/tim samt gagata.
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4.2 Systemanpassning

D& den optimala hastigheten hade tagits fram fojevidnk och omrade,
kopplades detta samman till en helhet. Detta gpfde att skapa samman-
hang och hitta bra lagen for eventuella skifterhastighetsgransen. Samti-
digt har projektgruppen valt att inféra hastighe#&eB0, 40, 60, 80 km/tim i
enlighet med foreskrifterna. En sammanvagd beddgngjardes for vilken
hastighet som ger hogst kvalitet pa strackan séaghsdm dvergangen mel-
lan hastighetsgranserna blir naturliga. Resultasats i Figur 4-2 nedan.

Systemanpassning
30 kmh
40 kmm
B0 kmh
80 kmm

Hastighet | omraden

[ 30 kmih
[ 40kmh

Figur 4-2  Fdrslag till nya hastighetsgréanser i Falun.

Resultatet ar ett ndt med huvudsakligen 60 km/tdatiovergripande néatet.
Pa tva strackor har hastighetsgransen satts tkh@@m.

| 6vriga huvudnatet galler huvudsakligen 40 km/timed undantag fran
nagra gator dar gatumiljon ar sadan att samspeadtaskyddade trafikanter
ar extra viktigt. Sadant ar fallet exempelvis utargkolor, dar Falu kommun
generellt vill ha en hastighetsgrans pa 30 km/tim.

| lokalnatet pa gator i bostadsomraden valdes dleetigransen 30 km/tim.
Beroende pa den enskilda gatans miljo och desskiysitformning kan 40
km/tim komma att anvandas. Fran en bostadsgatahastighetsgrans 30
km/tim ska anslutning till gata med hogre hastighat narliggande. Pa ga-
tor med busstrafik och gator inom industriomradeldes 40 km/tim.

Den Inre ringen som har pekats ut i Oversiktsplamanfatt hastighetsgran-
sen 40 km/tim och gatorna inom Inre ringen 30 km/ti
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Natanpassningen har inneburit att antalet kvaliteted mindre god niva har
okat till 253 av 932 (27 %). 5 kvaliteter med Idgénhar tillkommit jamfort
med lankoptimeringen. Dessa hanteras som avvikedsdfapitel 5.

Exakta platser for byte av hastighetsgrans besaw&®mmunen.

4.3 Provning av tillganglighetsanspraken

Tillganglighetsanspraken for buss och raddningstjan ocksa av betydelse.
Pa nagra gator i stadskarnan far buss Iag (rdgaumiglighet. Detta bor dock
kunna accepteras i stadskarnan dar oskyddadeainédils och stadens ka-
raktar har stora och viktiga ansprak.

Saval hojningar som sankningar sker pa de gatovaghr som ar utpekade
som nat for utryckningstrafik. Utryckningstiderdock framst intressanta pa
natniva, varfor inga noteringar om avvikelser nasgpa lankniva. For att ut-
ryckningstiderna skall kunna nas ar inte hastigiratsserna, utan snarare
kobildningar och framkomlighet det som ar av stdrstydelse. Figur 4-3
nedan visar insatsomradet (rédmarkerat) som skanoés10 minuter.

Figur 4-3. Insatsomrade som ska nds inom 10 minuter. Kalla: Lansstyrelsen Dalarna
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5. Avwvikelser

5.1 Identifierade avvikelser

Med avvikelser menas har de platser dar 1ag kstited identifierats i for-
slaget till hastighetssattning. Dels galler detasttackor som uppvisar lag
kvalitet i resultatet av analysen, dels avses des@f som har avvikande for-
utsattningar i forhallande till den stracka ellet dmrade dar de ar lokalise-
rade. De gc-passager nedan som bor atgardas dassola pekats ut i Tra-
fiknatsplan for Falu tatort med mindre god elleg Kvalitet och som nu har
getts hastighetsgransen 60 km/tim, vilket ar lagdard for gc-passage.

| Figur 5-1 nedan visas avvikelserna pa karta cadtanfor denna redogors
for avvikelserna.

Hastighetsgrans

30 kmh
= = 40 kA

% ———— E0kmh
N 80 kmh
¥ Hastighet | amréden
3 [ 30kmh
\ ; [ 4amn
5 e
3 Awiikelser

) (*\ @ Punkd
/ Y \ 1’,‘ N # A Sirécka
m . A 24y

—— \\‘ ¥ § g
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NG
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Figur 5-1. Awvikelser

Bristande trafiksakerhet for oskyddade trafikanter
1,2,3. Korsnésvagen (0stra)

Langs Korsnasvagen finns flera passager som barditg om hastighets-
gransen skall kunna sattas till 60 km/tim.
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4. Pilbovagen

Passage 6ver Pilbovagen som behdver atgardas dighletsn skall kunna
hdjas till 60 km/tim.

5. Vag 293 Ingarvet

Korsningen &ar idag signalreglerad men behdver kettgghs med hastig-
hetssékrande atgarder for att ge oskyddade traéikan saker passage.

6. Hanrdleden

Korsningen med Nybrogatan — signalreglerad gc-@verDenna behover
kompletteras med hastighetsséakrande atgardertfge atskyddade trafikan-
ter en séker passage.

7,8. Ingarvsvagen

(7) korsningen med Skyfallsvagen. Passagen belin@stighetssékras.

(8) ej utmarkt passage (parkvag som korsar). Passhghtver markas ut
och hastighetssakras.

9. Gruvgatan

| cirkulationsplatsen vid Hyttgatan finns signalexgde gc-Overfarter. Des-
sa bor hastighetssédkras om hastigheten skall kugjaa till 60 km/tim.

10. V&g 293 Lilltorp

Ingen utmarkt passage. Passagen maste méarkas tiastiphetssakras om
hastigheten skall kunna hdgjas till 60 km/tim.

11. Kallviksvagen

Passage som behdver atgardas da hastighetenllrgijskin/tim.

12. Sundbornsvagen (6stra)

Idag sker cykling i blandtrafik pa ostra delen amn@bornsvagen. Detta bor

atgardas om hastigheten ska kunna sattas till @rknSeparering av cyk-
lister pa cykelbana, alternativt cykling pa par#lstrak foreslas.

Bristande tillganglighet for kollektivtrafik
Ostra hamngatan och Falugatan

Inom Inre Ringen forslas att hastigheten satts3tllkm/tim pga det stora
behov som finns av att korsa gatorna (Falugatasakoen gagata). Detta
medfor att tillganglighet for kollektivtrafik blitdg. Inom stadskarnan bor
detta dock kunna accepteras.



13

Trivector Traffic

Miljo
Luftkvalitet

Inom hela Inre ringen kan man rakna med dalig utiket. Man bor darfor
vara forsiktig vid en hojning av hastighetsgransdetta omrade. Inga hoj-
ningar foreslas dock i denna plan.

Buller
13. Strandvagen (Slussen)

Det ar i dagslaget problem med for hoga bullermivaegs strackan. En del
av strackan har idag hastighetsgransen 30 km/tmhdhing till 40 km/tim
som foreslas kan darfor leda till hogre bullernivdtastigheten bor inte ho-
jas innan bullersituationen har utretts.

14. Gruvgatan (vastra)

Det ar i dagslaget problem med for hoga bullernivaegs strackan. Strack-
an har idag hastighetsgransen 50 km/tim. En hojaihg0 km/tim som fo-
reslas kan darfor leda till hogre bullernivaer. titdseten bor inte hojas in-
nan bullersituationen har utretts.
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6. Hastighetsplan for Falun

Resultatet av hastighetsanalysen enligt handbBl&hfart i stadenpresen-
teras i Figur 6-1. Nedan visas forslag till nyatlygeetsgranser med avvikel-
ser.

Hastighetsplan

30 kmh
40kmh
60 kmh
80 kmh

Hastighet | omraden

[ 30kmh
[ 40kmim

Plats som &tgardas
@ Punkt
A Strécka

Figur 6-1. Fdrslag till hastighetsplan for Falun.

Forslaget innebar att trafikstandarden for gcteafter ar mindre god pa de
Overgangsstallen och passager som finns dar hastgiinsen ar 40
km/tim. Det innebar dock inte att dessa punkterdbeh hastighetssékras
mer an vad som redan ar gjort idag. Daremot bdigdtetsnivaerna vid des-
sa punkter kontinuerligt féljas upp for att bedoom hastighetsdampande
atgarder kan komma att kravas. Hastighetsgranséam®® och 40 km/h ar

ingen garanti for att det ar denna hastighet sarkligen halls.

Pa 12 platser ar den foreslagna hastigheten séhpasisforhallande till di-
mensionerande trafiksakerhetssituation att kvaliedomningen hamnar pa
lag niva. Lag kvalitet bor inte godtas och atgasier darfor inom rimlig tid
genomféras som forbattrar situationen.

Pa flera av de delstrackor som studerats Gversgritssvardet for buller. Pa
tva av dessa delstrackor hojs hastighetsgransighalfande till nulaget, vil-
ket kan innebara nagot okat buller. Dessa strédotiogtgardas.



